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Актуальность данной темы обусловлена возрастающим количеством загрязняющих веществ  от автомобильного транспорта. Проанализирован уровень загрязнения атмосферного воздуха в городах. Определены направления экологизации автомобильного транспорта.
Начало второй половины XX столетия ознаменовалось интенсивным процессом автомобилизации общества. Развитие автомобильного транспорта преодолело две четко выраженные и противоречивые тенденции.
С одной стороны, достигнутый уровень автомобилизации, отразил технико-экономический потенциал развития общества, способствовал удовлетворению социальных потребностей населения, а с другой – обусловил увеличение масштаба негативного воздействия на общество и окружающую среду, приводя к нарушению экологического равновесия на уровне биосферных процессов.
Очевидная позитивность первой тенденции повлекла за собой ярко выраженные нежелательные последствия. К концу века возникла, повсеместно проявила себя и накрепко обосновалась новая угроза жизненно важным интересам личности, общества, государства – реальная экологическая опасность для жизнедеятельности, связанная с достигшим гигантских масштабов уровнем автомобилизации, т.е. загазованность.
Актуальность данной темы обусловлена возрастающим количеством автомобильного транспорта и решением проблемы его воздействия на качество городской среды и здоровье населения.
Изучение негативных последствий развития автотранспортного комплекса позволяет определить два пути воздействия автомобильного транспорта на природную среду с учетом его недостаточно высокого уровня эколого-технологического совершенства.
Во-первых, автотранспорт потребляет значительное количество природных материалов и сырья и, прежде всего, невозобновляемых и дефицитных энергоносителей, таких, например, как нефть, газ.

А во-вторых - загрязняет окружающую среду.
Исследования в этом направлении обозначило ряд задач:

1. Выявить основные загрязняющие вещества от автомобильного транспорта.

2. Рассмотреть специфику влияния автомобильного транспорта на окружающую среду.

3. Проанализировать уровень загрязнения атмосферного воздуха в городах Красноярского края.
И было установлено, что вследствие загрязнения среды обитания вредными веществами отработанных газов двигателей внутреннего сгорания зоной экологического бедствия для населения становятся целые регионы, в особенности крупные города.
Проблема дальнейшего снижения вредных выбросов двигателей все более обостряется ввиду непрерывного увеличении парка эксплуатируемых автотранспортных средств, уплотнения автотранспортных потоков, нестабильности показателей самих мероприятий по снижению выбросов вредных веществ в процессе эксплуатации.
Это происходит из-за того, что принцип работы автомобильных двигателей основан на превращении химической энергии жидких и газообразных топлив нефтяного происхождения в тепловую, а затем – в механическую энергию. Жидкие топлива в основном состоят из углеводородов, газообразные, наряду с углеводородами, содержат негорючие газы, такие как азот и углекислый газ.[2, 283].
При сгорании топлива в цилиндрах двигателей образуются нетоксичные (водяной пар, углекислый газ) и токсичные вещества. Последние являются продуктами сгорания или побочных реакций, протекающих при высоких температурах. К ним относятся окись углерода CO? углеводороды СmHn, окислы азота (NO и NO2) обычно обозначаемые NOx. Кроме перечисленных веществ вредное воздействие на организм человека оказывает выделяемые при работе двигателей соединения свинца, канцерогенные вещества, сажа и альдегиды. .[2, 283].
Таблица 1
Содержание основных токсичных веществ в отработавших газах бензиновых двигателей

	Токсичные вещества
	Содержание

	окись углерода, %
	до 10,0

	углеводороды, %
	до 3,0

	окислы азота, %
	до 0,5

	альдегиды, %
	0,03

	сажа г/м3
	до 0,04

	бенз(а)пирен мкг/м3
	до 20

	двуокись серы, %
	0,008


Наиболее неблагоприятными режимами работы являются малые скорости и «холостой ход» двигателя, когда в атмосферу выбрасываются загрязняющие вещества в количествах, значительно превышающих выброс на нагрузочных режимах. Техническое состояние двигателя непосредственно влияет на экологические показатели выбросов. Отработанные газы бензинового двигателя с неправильно отрегулированными зажиганием и карбюратором выбрасывают оксид углерода в количестве, превышающем норму в 2.3 раза. Автомобилисты, совсем не следят за газоочисткой своих машин. А ведь из выхлопной трубы даже их «чистой» машины вылетают более 400 загрязняющих веществ.[3, 136].
В развитых странах мира применение этилированного бензина ограничивается или уже полностью прекращено не только по причине высокой токсичности присадки Р-9, но и из-за его несовместимости с каталитическими нейтрализаторами отработавших газов. Достаточно одной заправки этилированным бензином, чтобы вывести из строя активный слой дорогостоящего нейтрализатора и датчика свободного кислорода (Х-зонда), т.е. лишить автомобиль инструментов подавления CO, СН, NOx и стехиометрического дозирования топлива с последующими непредсказуемыми последствиями, вплоть до возгорания автомобиля.
Негативное воздействие на экосистемы оказывают не только рассмотренные компоненты отработавших газов двигателей, выделенные в таблице, но и сами углеводородные топлива, масла и смазки. Обладая большой способностью к испарению, особенно при повышении температуры, пары топлив и масел распространяются в воздухе и отрицательно влияют на атмосферный воздух.
Рассмотрим цифровые показатели по загрязняющим веществам от автотранспорта по Красноярскому краю.
Существенная доля суммарных общекраевых выбросов – 408,7 тыс.т или 42,1% (без учета Норильского промрайона) приходится на выбросы от автотранспорта. На долю автотранспорта приходится около 90% общего объема вредных веществ, поступающих в атмосферу от всех видов транспорта. Объем выбросов автотранспорта в 2011 году по краю составил 428,0 тыс. т (в 2010 г. – 406,6 тыс. т), в том числе выбросы от транспорта по Норильскому промышленному району составили в 2011 году 19,3 тыс.т (в 2010 г. – 18,6 тыс.т).
Увеличение выбросов в 2011 г. на 21,4 тыс.т произошло за счет увеличения количества единиц автотранспорта в черте городов края.
По данным УГИБДД ГУВД по Красноярскому краю количество различных видов автотранспорта в 2011 году составило 937446 единиц автотранспортных средств. [1, с.166].
Таблица 2
Количество автотранспортных средств, состоящих на учете

в Красноярском крае
	Год
	Всего, единиц
	Вид автотранспорта

	
	
	легковые
	грузовые
	автобусы

	2009
	794311
	653793
	120844
	19674

	2010
	890156
	736004
	132395
	21757

	2011
	937446
	775675
	139182
	22589


Таким образом, можно сделать вывод о том, что изложенное выше определяет необходимость принятия широкомасштабных и комплексных мер по предотвращению, нейтрализации или хотя бы существенному сокращению тех негативных последствий, которые порождаются автомобилизацией общества.
В этом плане обращает на себя внимание активная позиция нашего правительства на Международной научно-практической конференции «Экологизации автомобильного транспорта; передовой опыт России и стран Евросоюза», где состоялось обсуждение вопроса о необходимости создания долгосрочной поэтапной программы по повышению экологической безопасности автотранспортного комплекса.
В резолюции конференции отмечено, что разработка программы и ее реализация должны осуществляться по следующим направлениям:
- широкое внедрение результатов работ по снижению экологической опасности существующих двигателей;
- поэтапная замена нефтяных топлив на сжиженный природный газ (СПГ) как наиболее чистого из углеводородных топлив;
- перспективные разработки по подготовке к переходу на водородную энергетику, которые через 15-20 лет должны будут обеспечить сохранение темпов хозяйственно-экономического развития нашей страны за счет перехода вместе с ведущими странами мира на абсолютно экологически чистое водородное топливо;
- увеличить личную ответственность водителей за состояние используемого автотранспорта.
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